22. Oktober 2014

Leitfaden zur Risikobeurteilung an automatischen Schiebe- und Te-
leskopschiebetliren

1. Grundlagen einer Risikobeurteilung

Gemaly der Maschinenrichtlinie 2006/42/EG ist eine Risikobeurteilung unter Beriicksichti-
gung des Nutzerkreises der Tlren durchzuflihren. Die sicherheitstechnischen Anforderungen
von automatischen Tursystemen werden in der DIN 18650 und EN 16005 prazisiert. Diese
bilden die Grundlagen fur die Auswahl unterschiedlicher Absicherungsmafinahmen. Zusatz-
lich sind auch die ASR A 1.7 und AutSchR zu berticksichtigen.

DIN EN 16005:2013

4.6.2.1 Offnen der Tur

Technische SchutzmalRnahmen hinsichtlich der Quetsch- und StoRRgefahr sind wahrend des
Offnungszyklus an den Gefahrenstellen als gegeben anzusehen, wenn eine der folgenden
Anforderungen erfiillt ist, wobei zu berlicksichtigen ist, dass flir den Fall, dass ein grolier
Anteil der Nutzer altere oder schwachere Personen oder Personen mit Behinderungen und
kleine Kinder sind, jeglicher Kontakt zwischen Nutzer und TUr unannehmbar ist:

a) in Bezug auf die gefahrdeten Teile des menschlichen Korpers ist ein Sicherheitsab-
stand (Y) =2 200 mm zwischen der Nebenschlielf)kante und den benachbarten Teilen
der Umgebung gegeben und die Fligel bewegen sich entlang eines glatten Teils und
der Abstand (X) zwischen der Vorderseite der Fligel und dem feststehenden Seiten-
teil betragt nicht mehr als 100 mm (siehe Bild 2 a)). In diesem Fall gilt die Gefahrdung
durch Quetschen und Anstol3en des Korpers als nicht relevant. Bei Teleskopturen gilt
als Bezugsfllgel fur die Messung der am dichtesten am benachbarten Teil der Um-
gebung gelegene Fllgel oder

b) die Flugelkraft ist auf die unter 4.6.7.2 festgelegten zulassigen Krafte begrenzt und
die Flligel bewegen sich entlang eines glatten Teils und der Abstand (X) zwischen
der Vorderseite der Fliigel und dem feststehenden Seitenteil betragt mehr als 100
mm und maximal 150 mm (siehe Bild 2c)) oder

¢) Schutzeinrichtungen nach 4.6.8 liegen zwischen der NebenschlieRkante und den be-
nachbarten Teilen der Umgebung vor oder

d) der Bereich der NebenschlieBkante ist durch trennende Schutzeinrichtungen nach
4.6.9 abgedeckt, die in einem Abstand von < 8 mm bzw. = 25 mm vor dem Turflligel
angebracht sind, oder

e) der Bereich der NebenschlieRkante ist durch Barrieren nach 4.6.10 abgedeckt, die in
einem Abstand von < 8 mm bzw. = 25 mm vor dem beweglichen Teil der Tur ange-
bracht sind, oder

f) die Bewegung erfullt die Niedrigenergie-Anforderungen nach 4.6.4.

Technische SchutzmalRnahmen in Bezug auf Gefahrdungen durch Scheren und Einziehen

sind wahrend des Offnungszyklus an den Gefahrenstellen als gegeben anzusehen, wenn die
in Bild 2b) und Bild 2d) dargestellten Sicherheitsabstande eingehalten werden.
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4.6.2.2 SchlieRen der Tur

Technische Schutzmalnahmen sind wahrend des Schlielizyklus an den Gefahrenstellen als
gegeben

anzusehen, wenn eine der folgenden Anforderungen erfillt ist, wobei zu berticksichtigen ist,
dass flr den Fall, dass ein groRer Anteil der Nutzer altere oder schwachere Personen oder
Personen mit Behinderungen und kleine Kinder sind, jeglicher Kontakt zwischen Nutzer und
Tdr unannehmbar ist:

a) Schutzeinrichtungen nach 4.6.8 liegen an der Hauptschlief3kante vor, sodass im
Schutzbereich (siehe Anhang C) der Bezugskorper CA an allen Stellen des Bewe-
gungsbereichs der Turflligel erkannt wird; oder

b) die Bewegung erfullt die Niedrigenergie-Anforderungen nach 4.6.4.

2. Definitionen / Hinweise

Folgende Begriffsdefinition soll die Anwendung der Verbandsempfehlung vereinfachen:
Hinweis zu Niedrigenergieantrieb

Da bei Niedrigenergieantrieben die kinetische Energie einer sich bewegenden Tir
1,6 J nicht Ubersteigen darf und die Kraft, die benétigt wird, um eine angehaltene Tir
am weiteren Offnen oder SchlieRen zu hindern, 67 N nicht Gberschreiten darf, sind in
der Regel keine zusatzlichen Schutzmalinahmen erforderlich.

3. Risikobeurteilung

Die nachfolgenden Tabellen bilden eine Grundlage zur Auswahl geeigneter Schutzmaflinah-
men.

Nach Maschinenrichtlinie ist der konstruktiven Vermeidung von Gefahrenstellen die héchste

Prioritat zu geben. Wo dies nicht mdglich ist, sind folgende AbsicherungsmafRnahmen maog-
lich:

o vertikale bertihrungslos wirkende Schutzeinrichtungen beidseitig Gber komplette
Durchgangsbreite oder gleichwertige Einrichtung

e Trennende Schutzeinrichtung (z. B. Schutzfligel)
Bei Abstanden der Schutzfliigel von > 25mm zum Fahrfligel kbnnen andere Ge-
fahrdungen auftreten, die zusatzliche Absicherungsmaflnahmen erfordern.

e Sicherheitsabstand / -stande

o vertikale bertihrungslos wirkende Schutzeinrichtungen (Geschwindigkeitsreduzie-
rung bei aktiviertem Sensor)

o Niedrigenergieantrieb(e) mdglich
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Schiebetliren

|. Betriebszustand - kraftbetéatigte Schliel3fahrt - Absicherung Hauptschliel3kan-
te (HSK) gegen Anstol3en / Quetschen

[ ] [ ]

K/ - [

(bei Schiebe- und Teleskopschiebeturen)

Ans:oBr(lenl [ vertikale beriihrungslos wirkende Schutz-
Qe einrichtungen beidseitig tiber komplette
Durchgangsbreite oder gleichwertige Einrich-
tung
oder

[] Niedrigenergieantrieb(e) moglich
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Il. Betriebszustand - kraftbetatigte Offnungsfahrt - Absicherung Nebenschlie3-
kante (NSK) gegen Quetschen / Anstol3en

QAuettscr?en ] Trennende Schutzeinrichtung (z. B.
nstoien Schutzfliigel)”
oder

[ Sicherheitsabstand / -stande ?
oder
[] vertikale beriihrungslos wirkende Schutz-

einrichtungen (Geschwindigkeitsreduzierung
bei aktiviertem Sensor)

oder

O Niedrigenergieantrieb(e) moglich 4
Y nicht anwendbar an Teleskopschiebetiiren

2 Sicherheitsabstande sind gem. EN 16005 zu wéhlen. Diese werden in Kap. 4.6.2.1 (Bild 2)
dargestellt.
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a) Schutz gegen Quetschen

»(-..)in Bezug auf die gefahrdeten Teile des menschlichen Korpers ist ein Sicherheitsabstand
(Y) 2 200 mm zwischen der NebenschlieRkante und den benachbarten Teilen der Umgebung
gegeben und die Fliigel bewegen sich entlang eines glatten Teils und der Abstand (X) zwi-
schen der Vorderseite der Flugel und dem feststehenden Seitenteil betragt nicht mehr als
100 mm (siehe Bild 2 a)). In diesem Fall gilt die Gefahrdung durch Quetschen und Anstolien
des Korpers als nicht relevant. Bei Teleskoptiren gilt als Bezugsflliigel fir die Messung der
am dichtesten am benachbarten Teil der Umgebung gelegene Flugel (...)*

® Bei Tiiren ohne Drehbeschlag in Fluchtwegen darf der Sensor erst nach Erreichen von
80% der Fluchtwegbreite aktiv werden.

) Nicht geeignet fiir Fluchtwegtiiren ohne Drehbeschlag
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Il. Betriebszustand - kraftbetatigte Offnungsfahrtfahrt - Absicherung Neben-
schlieBkante gegen Anstol3en

s

- —h\

Anstof3en [ Trennende Schutzeinrichtung
(z. B. Schutzfligel) " ?

oder

O vertikale berlihrungslos wirkende Schutz-

einrichtungen (Geschwindigkeitsreduzierung
bei aktiviertem Sensor) 3

oder

O Niedrigenergieantrieb(e) m('iglich4)

Y nicht anwendbar an Teleskopschiebetiiren

2 Gem. EN 16005 gilt:
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-

c¢) Abstand von der
Vorderseite des
Turflligels

1. Fir x <100mm

Wenn die Fligel an einem glattflachigen Bauteil vorbeilaufen und der Abstand zwi-
schen Turfligelvorderkante zum feststehenden Seitenteil nicht mehr als 100 mm be-
tragt, wird die Gefahr des Anstol3ens fir Kopf und Kérper als nicht relevant gesehen.
»(...) in Bezug auf die gefahrdeten Teile des menschlichen Korpers ist ein Sicher-
heitsabstand (Y) = 200 mm zwischen der NebenschlieRkante und den benachbarten
Teilen der Umgebung gegeben und die Flligel bewegen sich entlang eines glatten
Teils und der Abstand (X) zwischen der Vorderseite der Fligel und dem feststehen-
den Seitenteil betragt nicht mehr als 100 mm (siehe Bild 2 a)). In diesem Fall gilt die
Gefahrdung durch Quetschen und Anstol3en des Kdrpers als nicht relevant. Bei Tele-
skoptlren gilt als Bezugsfliigel fir die Messung der am dichtesten am benachbarten
Teil der Umgebung gelegene Flugel (...)*

2. Fir 100 < x <150 mm

»(...)die Fligelkraft ist auf die unter 4.6.7.2 festgelegten zuldssigen Krafte begrenzt
und die Fligel bewegen sich entlang eines glatten Teils und der Abstand (X) zwi-
schen der Vorderseite der Fligel und dem feststehenden Seitenteil betragt mehr als
100 mm und maximal 150 mm (siehe Bild 2¢)) (...)"

¥ Bei Tiiren ohne Drehbeschlag in Fluchtwegen darf der Sensor erst nach Erreichen von
80% der Fluchtwegbreite aktiv werden.

* Nicht geeignet fiir Fluchtwegtiiren ohne Drehbeschlag
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Il. Betriebszustand - kraftbetatigte Offnungsfahrt - Absicherung Nebenschlie3-
kante gegen Scheren

T

Ty

=
—»

¥y

)

Scheren?

] Trennende Schutzeinrichtung (z. B.
Schutzflugel) 2

oder
L] vertikale bertihrungslos
wirkende Schutzeinrichtungen (Ge-

schwindigkeitsreduzierung bei aktiviertem
Sensor)

" Konstruktive Vermeidung der Scherstelle immer vorziehen, z. B. Schutz gegen Scheren
(nicht Einziehen) nach EN 16005

2 nicht anwendbar an Teleskopschiebetiiren
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% Bei Tiiren ohne Drehbeschlag in Fluchtwegen darf der Sensor erst nach Erreichen von
80% der Fluchtwegsbreite aktiv werden.
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lll. Betriebszustand - kraftbetatigte Offnungs- und SchlieRfahrt - Absicherung
gegen Einziehen

et e
=

. 1)
Einziehen [] Trennende Schutzeinrichtung (z. B.
Schutzfligel) ?

oder

(] Sicherheitsabstand / -stande

Y Konstruktive Vermeidung der Einzugstelle immer vorziehen, z. B. Schutz gegen Einziehen
(nicht Scheren) nach EN 16005

2 nicht anwendbar an Teleskopschiebetiiren
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