31. Oktober 2014

Leitfaden zur Risikobeurteilung an automatischen Drehfllgeltiren

1. Grundlagen

Gemald der Maschinenrichtlinie 2006/42/EG ist eine Risikobeurteilung unter Bericksichti-
gung des Nutzerkreises der Turen durchzufuhren. Die sicherheitstechnischen Anforderungen
von automatischen Tursystemen werden in der DIN 18650 und EN 16005 prazisiert. Diese
bilden die Grundlagen fir die Auswahl unterschiedlicher AbsicherungsmalRhahmen. Zusatz-
lich ist auch die ASR A 1.7 zu bertcksichtigen

= EN 16005 (Fassung 2012)

4.6.3.1 Allgemeines

Werden kraftbetatigte Drehfligeltiren wahrend eines Teils eines Offnungs- oder SchlieRzyk-
lus durch

gespeicherte mechanische Energie bewegt, muss dieser Teil der Bewegung an die in 4.6.4
geforderten Niedrigenergie-Einstellungen angepasst sein oder die Anforderungen nach
4.6.3.2 oder 4.6.3.3 erfiillen. Sofern Turen direkt auf Bereiche mit Durchgangsverkehr 6ffnen
oder jeglicher Kontakt zwischen Nutzer und Tur unannehmbar ist, da ein gro3er Anteil der
Nutzer altere oder schwéchere Personen oder Personen mit Behinderungen und kleine Kin-
der sind, sind zusatzliche Schutzeinrichtungen nach 4.6.8 vorzusehen.

4.6.3.2 Offnen der Tur
Gefahrenstellen in Bezug auf Quetschen und StolR zwischen dem Trfligel und den benach-
barten Teilen der Umgebung sind wahrend des Offnungszyklus als abgesichert anzusehen,
wenn:
a) die Tur wahrend des Offnens entsprechend den Niedrigenergie-Anforderungen nach
4.6.4 eingestellt ist; oder
b) die Tir entsprechend den Einstellungen nach Anhang G eingestellt ist und ein aus-
reichender Sicherheitsabstand gegeben ist (siehe Bild 3 a)); oder
c) Schutzeinrichtungen nach 4.6.8 den Bewegungsbereich des Tirfligels Giberwachen;
oder
d) der Bewegungsbereich des Fligels durch Schaltmatten nach EN 1760-1 technisch
abgesichert ist.

4.6.3.3 SchlieRen der Tur
Gefahrenstellen in Bezug auf Quetschen, Scheren und Stol3 zwischen dem Turfligel und
den benachbarten Teilen der Umgebung sind wéhrend des Schlie3zyklus als abgesichert
anzusehen, wenn:
a) die Tur wahrend des Schliel3ens entsprechend den Niedrigenergie-Anforderungen
nach 4.6.4 eingestellt ist; oder
b) die Tir entsprechend den Einstellungen nach Anhang G eingestellt ist; oder
¢) Schutzeinrichtungen nach 4.6.8 den Bewegungsbereich des Tirfligels Gberwachen;
oder
d) der Bewegungsbereich des Fliigels durch Schaltmatten nach EN 1760-1 technisch
abgesichert ist.
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4.6.3.4 Gefahrenstellen an NebenschlielBkanten zwischen Fligel und Rahmen
Gefahrenstellen zwischen Fligel und Rahmen, die eine Gefédhrdung durch Einklemmen der
Finger darstellen, sind konstruktiv oder durch eine angemessene Schutzeinrichtung oder
eine Absicherung durch technische SchutzmafRnahmen zu vermeiden (siehe Bild 3 b)).

ANMERKUNG Die Absicherung der Hauptschliel3kante gegen Scheren ist héufig konstruk-
tiv und funktional nicht mdglich. Es ist davon auszugehen, dass Benutzer diese Gefahren-
stelle aus dem taglichen Umgang mit manuellen Tiren kennen. Auf diese Gefahrenstellen
hat der Antriebshersteller in der Regel keinen Einfluss.

2. Risikobeurteilung

Die nachfolgenden Tabellen bilden eine Grundlage zur Auswahl geeigneter Schutzmalnah-
men.
Nach Maschinenrichtlinie ist der konstruktiven Vermeidung von Gefahrenstellen die hdchste
Prioritat zu geben. Wo dies nicht mdglich ist, sind folgende Absicherungsmafinahmen mdag-
lich:

berthrungslos wirkende Schutzeinrichtungen nach EN 16005, 4.6.8
e druckempfindliche Schaltleiste nach EN 16005, 4.6.8

e ausreichende Sicherheitsabstande nach EN 16005, 4.6.3.4

e trennende Schutzeinrichtungen

e konstruktive Vermeidung

¢ Einsatz von Schliel3folgeregelung (mechanisch/elektrisch)

¢ Kontaktmatte nach EN 16005, 4.6.8

o Niedrigenergie nach EN 16005, 4.6.8

= Hinweis zur ,Bodenluft® (im Hinblick auf Feuer- / Rauchschutztiren)

Die Anforderungen an Feuer- und Rauchschutztiiren werden tber die bauaufsichtliche
Zulassung definiert.

e Berthrungslos wirkende Schutzeinrichtungen
Der FTA empfiehlt: Bei der kraftbetatigten Offnungs- oder SchlieRfahrt sollte die Absiche-

rung des Turflligels gegen Anstol3en Uber die gesamte Turfligelbreite erfolgen. Dies gilt
auch fir Offnungs- oder SchlieRfahrten mittels Federkraft.
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|. Betriebszustand — kraftbetatigte Offnungsfahrt - Absicherung NebenschlieR3-
kante (NSK)

Gefahrenart Empfohlene SchutzmaRBnahme In Zusammenarbeit mit
dem Betreiber ausgewahlte
Schutzeinrichtung
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Gefahrenstelle ist wahrend der Offnungsfahrt nicht relevant.
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|. Betriebszustand — kraftbetatigte Offnungsfahrt - Absicherung Tirblatt

-
“

Gefahrenart Empfohlene SchutzmalRnahme In Zusammenarbeit mit dem Betreiber
ausgewahlte

Schutzeinrichtung

AnstoRRen . .
[ beriihrungslos wirkende Schutzein-

richtungen nach EN 16005, 4.6.8
oder
[J Kontaktmatte nach EN 16005, 4.6.8

oder

[] Niedrigenergie nach EN 16005, 4.6.8

Quetschen _ _
[J beriihrungslos wirkende Schutzein-

richtungen nach EN 16005, 4.6.8
oder

(] druckempfindliche Schaltleiste nach
EN 16005, 4.6.8

oder

[1 ausreichende Sicherheitsabsténde
nach EN 16005, 4.6.3.4

oder

[] Niedrigenergie nach EN 16005, 4.6.8

D Hinweis: ausreichende Sicherheitsabstande (EN 16005, 4.6.3.4, Bild 3):

OO :/I\ N NS
52500 52200

Berihrungslos wirkende Schutzeinrichtung:
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Der Fachverband FTA empfiehlt, die Absicherung der Gefahrenpunkte (iber stationare® bzw.
mitfahrende Anwesenheitssensoren, die so nah wie mdglich an der Gefahrenstelle positio-
niert sein mussen (z.B. Aktiv-Infrarot-Sensorleisten), durchzuftihren.

Y In der Praxis haben sich mitfahrenden Sensorleisten durchgesetzt.
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|. Betriebszustand — kraftbetatigte Offnungsfahrt - Absicherung HauptschlieRR-
kante (HSK)

WV 5

Gefahrenart Empfohlene SchutzmalRhahme In Zusammenarbeit mit dem
Betreiber ausgewahlte

Schutzeinrichtung

Gefahrenstelle ist wahrend der Offnungsfahrt nicht relevant.
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II. Betriebszustand — Schliel3fahrt - Absicherung Tirblatt

-

Gefahrenart Empfohlene SchutzmalRnahme In Zusammenarbeit mit dem
Betreiber ausgewahlte

Schutzeinrichtung

AnstoRRen . .
] beriihrungslos wirkende Schutzein-

richtungen nach EN 16005, 4.6.8

oder

[] Kontaktmatte nach EN 16005, 4.6.8

oder

[] Niedrigenergie nach EN 16005, 4.6.8

Berihrungslos wirkende Schutzeinrichtung:

Der Fachverband FTA empfiehlt, die Absicherung der Gefahrenpunkte tiber stationare® bzw.
mitfahrende Anwesenheitssensoren, die so nah wie moglich an der Gefahrenstelle positio-
niert sein mussen (z.B. Aktiv-Infrarot-Sensorleisten), durchzufiihren.

YIn der Praxis haben sich mitfahrenden Sensorleisten durchgesetzt.
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[ll. Betriebszustand — Schliefl3fahrt - Absicherung NebenschlieRBkante (NSK)
I I

Gefahrenart Empfohlene SchutzmalRnahme In Zusammenarbeit mit dem
Betreiber ausgewahlte

Schutzeinrichtung

N 3

Quetschen - )
Scheren [] trennende Schutzeinrichtungen

oder
[0 konstruktive Vermeidung

oder

[J beriihrungslos wirkende Schutzein-
richtungen nach EN 16005, 4.6.8

Y Siehe auch Beispiele
aus der EN 16005, T
4.6.3.4,Bild3 (1

Gummiabdeckung, 2 1 &
Gummi- oder Textilab- 2

deckung, 3 Profil)

8max.

Berihrungslos wirkende Schutzeinrichtung:

Der Fachverband FTA empfiehlt, die Absicherung der Gefahrenpunkte iiber stationare™ bzw.
mitfahrende Anwesenheitssensoren, die so nah wie méglich an der Gefahrenstelle positio-
niert sein mussen (z.B. Aktiv-Infrarot-Sensorleisten), durchzufiihren.

Die konstruktive Vermeidung bzw. trennende Schutzeinrichtung sollten auch erwogen wer-
den.

YIn der Praxis haben sich mitfahrenden Sensorleisten durchgesetzt.
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IV. Betriebszustand — Schliel3fahrt - Absicherung HauptschlieRBkante (HSK)

=) ;

Gefahrenart Empfohlene SchutzmalRhahme In Zusammenarbeit mit dem
Betreiber ausgewahlte

Schutzeinrichtung

Scheren ) i
[J beriihrungslos wirkende Schutzein-

richtungen nach EN 16005, 4.6.8
oder

(] druckempfindliche Schaltleiste nach
EN 16005, 4.6.8

oder
[ konstruktive Vermeidung

Quetschen ) )
[ beriihrungslos wirkende Schutzein-

richtungen nach EN 16005, 4.6.8

oder

(] druckempfindliche Schaltleiste nach
EN 16005, 4.6.8

oder

[] Niedrigenergie nach EN 16005, 4.6.8

Berihrungslos wirkende Schutzeinrichtung:

Der Fachverband FTA empfiehlt, die Absicherung der Gefahrenpunkte (iber stationare® bzw.
mitfahrende Anwesenheitssensoren, die so nah wie mdglich an der Gefahrenstelle positio-
niert sein mussen (z.B. Aktiv-Infrarot-Sensorleisten), durchzuftihren.

Y'In der Praxis haben sich mitfahrenden Sensorleisten durchgesetzt.
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V. Betriebszustand — Schliel3fahrt - Zusatzliche Absicherung HauptschlielRkante
(HSK) bei doppelfligeligen Anlagen

o3 o

Gefahrenart Empfohlene SchutzmalRnahme In Zusammenarbeit mit dem
Betreiber ausgewahlte

Schutzeinrichtung

Quetschen ) ;
[] beriihrungslos wirkende Schutzein-

richtungen nach EN 16005, 4.6.8

oder

[ konstruktive Vermeidung

oder

[J Einsatz von SchlieRfolgeregelung
(mechanisch/elektrisch)?

oder

[] Niedrigenergie nach EN 16005, 4.6.8

2 Anmerkung: der Einsatz einer SchlieRfolgeregelung als alleinige Manahme ist nicht ausreichend,
da diese Mal3nahme nur gegen Quetschen wirksam ist.

Beriihrungslos wirkende Schutzeinrichtung:

Der Fachverband FTA empfiehlt, die Absicherung der Gefahrenpunkte iiber stationare™ bzw.
mitfahrende Anwesenheitssensoren, die so nah wie méglich an der Gefahrenstelle positio-
niert sein mussen (z.B. Aktiv-Infrarot-Sensorleisten), durchzufiihren

Y'In der Praxis haben sich mitfahrenden Sensorleisten durchgesetzt.
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